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Klomnice dn. 30.06.2020r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dn. 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (tekst jednolity
Dz. U. Nr 243 p0z.1623 z 2010 roku z p6Zniejszymi zmianami)

Oswiadczam,

ze projekt techniczny:

»Przebudowa drogi powiatowej nr 3926F Kobiele Wielkie - Lubieri
na odcinku Ciesle - Trzepnica od km 18+959 do km 27+ 458,60” (etap 5 di.
1440m)

Gmina L¢ki Szlacheckie, dziatki nr 220, 225 obreb Kolonia Trzepnica, dziatka nr 451 obreb
Beczkowice, dziatka nr 243 obreb Podstole, dzialka nr 191 obreb Janéw, dzialka nr 272 obreb
Adaméw, dzialka nr 979/1 obreb Ciefle zostal sporzadzomy zgodnie z obowiazujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu,

ktéremu ma stuzy¢.
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OPIS

PROJEKTU TECHNICZNEGO




Nadzory, Kosztorysy, Projektowanie inz. Tomasz Wasilenko

L CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa o wykonanie dokumentacji projektowej zawartej z Gming Leki Szlacheckie
Mapa ewidencyjna w skali 1:5000

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. z
pozin. zmianami w sprawie warunkoéw technicznych, jakimi powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r.
z pézZn. zmianami w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie.

> obowigzujgce normy i przepisy

» ocena stanu istnigjgcego podczas wizji w terenie
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2. DANE OGOLNE

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie todzkim, powiecie
piotrkowskim, na terenie Gminy L¢ki Szlacheckie: na dzialkach stanowiacych pas dregowy
drogi powiatowej nr 3926 E tj. :

Gmina Leki Szlacheckie,

dzialki nr 220, 225 obreb Kolonia Trzepnica, dziatka nr 451 obreb Beczkowice,
dziatka nr 243 obreb Podstole, dziatka nr 191 obreb Janow,

dziatka nr 272 obr¢b Adamow, dziatka nr 979/1 obreb Ciesle

Przedsigwzigcie realizowane jest na zlecenie
Gminy Leki Szlacheckie, Leki Szlacheckie 13D, 97-352 Leki Szlacheckie

3. ZAKRES REALIZACJI
% Stan istniejacy

W stanie istniejacym znajduje si¢ jezdnia o nawierzchni bitumicznej i szerokosei 5,0~
6,0mb wraz z obustronnymi poboczami gruntowymi. W km 26+820 znajduje sie obiekt
mostowy. Dojazdy do obiektu zaréwno od strony zachodniej jak i wschodniej s zanizone
wzgledem plyty obiektu.

Na obszarze przeznaczonym pod realizacj¢ inwestycji (pasie drogowym) brak jest
kolidujacego zadrzewienia. Nie przewiduje si¢ wycinki zadnych drzew.

Droga posiada o zréznicowanym stopniu nier6wnosci, znaczne spekania siatkowate,
miejscowo na krawedziach oberwania nawierzchni wskutek braku wlasciwej nognosei
podbudowy, w zakresie istniejagcego chodnika oraz zjazdéw widoczne uszkodzenia
nawierzchni 1 nierdwnosci.

Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne
na tereny gruntowe oraz do przydroznych rowow.
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% Stan zamierzenia projektowego

Przyjete rozwigzania projektowe ( nie ingeruja w stan istniejacy wykorzystania i
zagospodarowania dzialek
Podstawowe parametry drogi

o Kategoria drogi — powiatowa
o Klasa drogi— L
o Natezenie ruchu — KR2

Zestawienie elementow zamiergenia projektowego

o Dhugos¢ odcinka - 8499,60 mb
o Szerokos$¢ nawierzchni jezdni -5,0-6,0mb
o Projektowane pobocza - 0,75 mb

Zamierzenia projektowe daza do poprawienia komfortu jazdy, tym
samym zwickszenia bezpieczenstwa.

W ramach realizacji zadania zaklada si¢ wykonanie przebudowy drogi w
granicach istniejacego pasa drogowego oraz w istniejagcym $ladzie.

Zgodnie z wydang decyzjg nr 1/2016 znak U.G.600.01.2016 przez Wojta
Gminy teki Szlacheckiec o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, przedmiotowa inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.

W ramach realizacji zadania przewiduje si¢ podniesienie niwelety na dojazdach do obiektu
warstwg kamienia 0/31,5 mm $r. o 12cm w celu zlikwidowania zanizen.

W ramach jezdni przewiduje si¢ wykonanie frezowanie istniejacej nawierzchni gr. 3cm na
dojazdach do obiektu mostowego oraz przez obiekt. Wykonanie warstwy wyréwnawczej z
kruszywa oraz wykonanie warstwy wyrOwnawczej z betonu asfaltowego gr. 4cm AC 16W
KR2 oraz warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego gr. 4cm AC 11 S KR2. Polaczente migdzy
warstwowe przy uzyciu emulsji asfaltowej. Na obiekcie mostowym przewidziano zalozenie
geowldkniny polipropylenowej z widkien ciaglych dodatkowo wzmocnionej widknem
szklanym, stabilizowanej przeciw promieniowaniu UV o gramaturze min. 300g/m2 i
wytrzymalosci na rozciaganie wzdhuz/wszerz min. 50 kKN/m i uloZenie warstwy Scieralnej.

Dodatkowo na odcinkach przewiduje si¢ wykonanie wzmocnienia nawierzchni bitumicznej na
catej szerokosci jezdni przy uzyciu geowldkniny polipropylenowej z widkien ciagglych
dodatkowo wzmocnionej widknem szklanym, stabilizowanej przeciw promieniowaniu UV o
gramaturze min. 300g/m2 i wytrzymalo$ci na rozcigganie wzdtuz/wszerz min. 50 kN/m.
Zastosowana geowldknina winna posiadaé np. Aprobate techniczng lub dokument
réwnowazny o przeznaczeniu jej do wzmacniania nawierzchni bitumicznych.

Przewidziano takze wzmocnienie jezdni na tukach na odcinku od km 26+650 do km 26+760
strona lewa wyréwnaniem masg bitumiczna oraz siatka szer.2,5m

Wody deszczowe odprowadzane beda zgodnie z stanem istniejacym na
tereny gruntowe oraz na odcinkach do przydroznych rowéw w obrgbie granic pasa
drogowego.
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Wszystkie materialy uzyte do realizacji powinny posiada¢é stosowne atesty oraz aprobaty
techniczne, ktére zostang przedstawione Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego w celu
ich akceptacji.

4. KOLIZJE

Zamierzenia projektowe nie przewidujg wystgpowania kolizji z istniejgcym uzbrojeniem
terenu.

Wszelkie koszty zwiazane z naruszeniem badz uszkodzeniem istniejacych sieci leza
po stromie wykonawcy. Za ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie
prowadzenia robdt koszty ponosi wykonawca.

5. WYKONANIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH

PODBUDOWA TLUCZNIOWA

Minimalna grubos¢ warstwy podbudowy z tlucznia nie moze byé po zageszezeniu
mniejsza od 1,5-krotnego wymiaru najwi¢kszych ziaren tlucznia. Maksymalna grubos§é
warstwy podbudowy po zageszczeniu nie moze przekracza¢ 20 cm. Kruszywo grube
powinno byé¢ roziozone w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu ukladarki
albo rowniarki. Grubo$¢ rozlozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby
po jej zageszezeniu i zaklinowaniu osiagnela grubos$é projektowansa. Kruszywo grube
powinno by¢ przywalowane dwoma przejsciami walca statycznego, gladkiego o nacisku
jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m2. Zageszczanie podbudowy o przekroju
daszkowym powinno rozpoczaé¢ sie od krawedzi i stopniowo przesuwaé si¢ pasami
podluinymi, czeSciowo nakladajacymi si¢ w kierunku osi jezdni. Zagegszczanie
podbudowy o jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpoczaé si¢ od dolnej
krawedzi i przesuwa¢ si¢ pasami podhuznymi, cz¢Sciowo nakladajacymi sie, w kierunku
goérnej krawedzi.

W przypadku wykonywania podbudowy zasadniczej, po przywalowaniu kruszywa
grubego nalezy rozlozyé kruszywo drobme w réwnej warstwie, w celu zaklinowania
kruszywa grubego. Do zageszczania nalezy uzy¢ walca wibracyjnego o mnacisku
jednostkowym co najmniej 18 kN/m2, albo plytowa zageszeczarka wibracyjna o nacisku
jednostkowym co najmniej 16 kN/m2. Grubo$¢ warstwy luznego kruszywa drobnego
powinna by¢ taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zostaly
wypelnione kruszywem drobnym. Jezeli to konieczne operacje rozkladania
i wwibrowywania kruszywa drobnego nalezy powtarza¢ az do chwili, gdy kruszywo
drobne przestanie penetrowaé warstwe kruszywa grubego.

Po zageszczeniu caly nadmiar kruszywa drobmnego nalezy usuna¢ z podbudowy
szczotkami tak, aby ziarna kruszywa grubego wystawaly nad powierzchmi¢ od 3
do 6 mm. Nast¢pnie warstwa powinna by¢ przywalowana walcem statycznym gladkim
o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 50 kN/m2, albo walcem ogumionym w celu
dogeszczenia kruszywa poluzowanego w czasie szezotkowania.

NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO

Podloze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by¢ wyprofilowane
i réwne, bez kolein. Powierzchnia podloza powinna by¢ sucha i czysta. W celu spelnienia
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tego warunku przed ulozeniem warstwy wiaZzacej na istniejgcej jezdni zaklada si¢
wykonanie warstwy wyréownawczej. Nieréwnosci podloza pod warstwy asfaltowe nie
powinny by¢ wieksze od podanych w ST.

W celu zapewnienia odpowiedniego polaczenia migdzywarstwowego poszczegdlne
warstwy konstrukcyjne skropi¢ emulsja asfaltowa szybkorozpadows.
Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub uplynniacza
podano w ponizszej tablicy.

Skropienie powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na
odparowanie wody lub ulotnienie uplynniacza. W przypadku zastosowania emulsji
asfaltowej szybkorozpadowej czas ten moze byé skrécony do 15min przed wlasciwym
rozkladaniem mieszanki min.-bit.

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowe] w czasie zageszczania nie powinna by¢
mniejsza

v dla asfaltu D 70 125°C,
v dla asfaltu D 100 120°C.

Zageszezanie nalezy rozpoczaé od krawedzi nawierzchni ku Srodkowi. Zigcza w
nawierzchni powinny by¢é wykonane w linii prostej, réwnolegle lub prostopadle do osi
drogi. Zlacza w nawierzchni wielowarstwowej powinny by¢é przesuni¢te wzglgdem siebie
¢o najmniej 15 cm.

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i lukach
powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektows, z tolerancja +0,5%.

Rzedne wysokosciowe warstwy powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektows,
z tolerancjg +1 cm.

Uksztaltowanie osi w planie. O§ warstwy w planie powinna by¢ usytuowana
zgodnie z dokumentacja projektows, z tolerancjg £5 cm.

Grubosé warstwy powinna by¢ zgodna z dokumentacja, z tolerancja +10%

6. TECHNICZNE WARUNKI WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH

o Wszelkie prace zwiazane z projektowana inwestycja nalezy wykonywa¢ zgodnie z
wlasciwymi normami, aktami prawnymi, przepisami i instrukcjami; ponadto nalezy
wykorzysta¢ cala dostepng wiedze i umiejetnosci budowlane i techniczne do zapewnienia
prawidlowego i terminowego wykonania robot;

« Wszelkie prace zwigzane z projektowang inwestycja nalezy wykonywac tak, aby nie
naruszaly one praw i interes6w 0sob trzecich;

» Wszelkie prace zwigzane z projektowang inwestycja nalezy wykonywa¢ pod nadzorem
0s6b uprawnionych w odpowiednich specjalnosciach zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami;

« Osoby nadzorujace przebieg prac zwiazanych z projektowana inwestycja zobowigzane sg
do dopilnowania przestrzegania obowigzujacych przepisow BHP, ppoz. i ergonomii w
trakcie trwania prac zwigzanych z projektowang inwestycja;
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« Dopuszcza si¢ stosowanie zamiennych materiatow, elementow i systeméw budowlanych
pod rygorem zachowania parametréw i wymagan technicznych zawartych w dokumentacji
projektowej (przed zastosowaniem nalezy uzgodni¢ z Projektantem i Inwestorem);
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